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    Odtworzenie    nawierzchni
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1.   WSTĘP

1.1. Przedmiot Specyfikacji.

Przedmiotem Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania robót związanych z rozbiórką,
odbudową nawierzchni dróg i poboczy, dla potrzeb budowy sieci  wodociągowej z przyłączami  do
budynków przy ul. Gen. J. Bema  w Jeleniaj Górze. Etap I.

1.2. Zakres stosowania ST.

Specyfikacja jest stosowana jako dokument kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót
wymienionych w p. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją.
Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych
z wykonaniem rozbiórki i odbudowy  nawierzchni  drogi żwirowej  na  całej długości robót i całej
szerokości   jezdni oraz uszkodzonych poboczy.
Odtworzenia  nawierzchni  wykonać  zgodnie  z  uzgodnieniem  MZDiM w Jeleniej Górze zawartym
w  dokumentacji projektowej..

Określenia podstawowe są zgodne z określeniami podanymi w  OST, ponadto określenia
stosowane w niniejszej Specyfikacji obejmują:

1.4.1. Wskaźnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu
określona według  wzoru:   Is  =  Pd  / Pds gdzie:   pd  -  gęstość  objętościowa  szkieletu
zagęszczonego gruntu [Mg/m ], Pds - maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego
przy wilgotności optymalnej, określona w normalnej próbie Proctora, zgodnie z PN-B-04481,
służąca do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych badana zgodnie z normą BN-
77/893 1-12 [Mg/m ].

1.4.2  Warstwa wyrównawcza - warstwa kruszywa kamiennego zmiennej grubości zgodnej
z dokumentacją projektową, ułożona na istniejącej podbudowie lub w wykonanym korycie,
stanowiąca podłoże dla podsypki.
1.4.3. Podsypka - warstwa piasku lub mieszanki cementowo - piaskowej układana na
warstwie   wyrównawczej   lub   na   podłożu   gruntowym,   służąca   do   ułożenia   na   niej
prefabrykatów.

1.4.4    Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materiału o barwie żółtej,
           którego czas użytkowania wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót.

1.4.5    Okresowe oznakowanie drogowe - oznakowanie, którego czas użytkowania wynosi
   do   6 miesięcy.

1.4.6. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST.

2.   MATERIAŁY

2.1.Ogólne wymagania dotyczące materiałów.

Ogólne    wymagania    dotyczące    materiałów,    ich    pozyskiwania    i składowania, podano
w  OST.
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2.2.Materiały stosowane przy wykonaniu robót

Materiałami stosowanymi przy wykonaniu robót będących przedmiotem niniejszej ST są:
· Cement - cement portlandzki klasy 32,5, spełniający wymagania PN-B-197-1:2002
· Woda - woda technologiczna stosowana do wykonania betonów i stabilizacji gruntu,

spełniająca wymagania PN-EN-1008:2004.
· Kruszywo łamane – tłuczeń 0-31,5 mm.
· Piasek i żwir - kruszywa mineralne określone w PN-EN 13043:2004 i spełniające
       następujące wymagania:

– zawartość frakcji 0 > 2 mm - ponad 30 %,
– zawartość frakcji 0 < 0,075 mm - poniżej 15 %,
– zawartość części organicznych - poniżej 1 %,
– wskaźnik piaskowy od 20 :- 50 (WP).

Wszystkie wyroby budowlane przewidywane do wbudowania będą zgodne z postanowieniami
Kontraktu i poleceniami Inżyniera. W oznaczonym czasie przed wbudowaniem Wykonawca
przedstawi szczegółowe informacje dotyczące źródła wytwarzania i wydobywania wyrobów oraz
odpowiednie świadectwa badań, dokumenty dopuszczenia do obrotu i stosowania w budownictwie
i próbki do zatwierdzenia Inżynierowi.
Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych wyrobów
budowlanych dostarczanych na Teren Budowy oraz za ich właściwe składowanie i wbudowanie
zgodnie z założeniami PZJ.

3.        SPRZĘT.

Do wykonania robót będących przedmiotem niniejszej ST stosować następujący, sprawny
technicznie i zaakceptowany przez Inżyniera, sprzęt:

· Równiarka samobieżna 120kM,
· Spycharka gąsienicowa 100 kM,
· Koparka samobieżna 0,25 - 0,6 m3,
· Walec wibracyjny, samojezdny 7,5-1 3,OT.
· Kultywator do stabilizacji gruntu,
· Walec stalowy wibracyjny 2-3Mg,
· Zagęszczarka płytowa,
· Walec wibracyjny 1-2Mg (małogabarytowy),
· Ubijaki mechaniczne.

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje
niekorzystnego wpływu na jakość i środowisko wykonywanych robót.

4. TRANSPORT.

Do transportu materiałów, sprzętu budowlanego, urządzeń i urobku z robót ziemnych stosować
następujące, sprawne technicznie i zaakceptowane przez Inżyniera środki transportu:

· Samochód samowyładowczy, ciężarowy 10 - 20 Mg
· Samochód skrzyniowy, ciężarowy 5 - 10 Mg
· Betonomieszarki samochodowe 10 - 15m3
· Cementowóz samojezdny 10 - 15 Mg
· Samochód ciężarowy, skrzyniowy 10-15 Mg
· Samochód dostawczy 3 + 5 Mg
· Samochód ciężarowy, samowyładowczy 10+15 Mg, wyposażony w plandekę i ogrzewaną

skrzynię.

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną
niekorzystnie na jakość robót i właściwości przewożonych towarów. Środki transportu winny być
zgodne z ustaleniami ST, PZJ oraz projektu organizacji robót, który uzyskał akceptację Inżyniera. Przy
ruchu po drogach publicznych pojazdy muszą spełniać wymagania przepisów ruchu drogowego
(kołowego, szynowego, wodnego) tak pod tak pod względem formalnym jak i bezpieczeństwa.
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5.        WYKONANIE ROBÓT.

5.1. Ogólne zasady wykonania robót.

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu budowy oraz prowadzenie robót
i Dokumentacji Budowy zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego, Norm Technicznych, Decyzji
udzielającej pozwolenia na budowę, przepisów bezpieczeństwa oraz postanowień Kontraktu.
Wykonawca  zrealizuje,  przed  przystąpieniem  do  robót  zasadniczych  następujące  prace
towarzyszące:

· prace geodezyjne związane z wyznaczeniem zakresu robót i obiektu,
· prace geotechniczne w zakresie kontroli zgodności warunków istniejących z Projektem,
· zabezpieczenie istniejących urządzeń technicznych uzbrojenia terenu,
· zabezpieczenie obiektów chronionych prawem,
· przejęcie i odprowadzenie z terenu wód odpadowych i gruntowych,
· wykonanie niezbędnych dróg tymczasowych, zasilania w energię elektryczną i wodę oraz

odprowadzenia ścieków,
· oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym,
· dostarczenie   na   teren   budowy    niezbędnych    materiałów,    urządzeń   i    sprzętu

budowlanego.
Wykonawca przed przystąpieniem do Robót na danym odcinku sporządzi w ramach ceny za roboty
przygotowawcze dokumentację fotograficzną obiektów w pasie robót, z adresem obiektu i krótkim
opisem stanu technicznego ze szczególnym uwzględnieniem istniejących uszkodzeń.

       5.2. Szczegółowe wymagania dotyczące robót drogowych

5.2.1. Wykonanie prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi instrukcjami GUGiK.
Wykonawca zobowiązany jest wytyczyć i zastabilizować w terenie punkty główne osi trasy oraz punkty
wysokościowe (repery boczne) w obecności Inżyniera, w oparciu o materiały uzyskane przez
Wykonawcę z zasobów geodezyjnych. Wykonawca powinien przeprowadzić obliczenia i pomiary
geodezyjne do szczegółowego wytyczenia i sprawdzenia robót.

5.2.2. Roboty rozbiórkowe

 Rozpoczęcie robót rozbiórkowych jest uwarunkowane uzyskaniem wymaganych dokumentów
organizacji ruchu drogowego na czas robót. Niezbędne oznakowanie należy zabudować w pasie
drogowym zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu i obowiązującymi przepisami ruchu
drogowego. Roboty rozbiórkowe należy wykonać ręcznie lub odpowiednim, sprawnym technicznie
sprzętem mechanicznym z zachowaniem ostrożności. Rozbiórkę nawierzchni i innych elementów ulicy
/trylinka, bruk, krawężniki, obrzeża, kamień, płyty chodnikowe/ należy przeprowadzić w sposób
umożliwiający jak największy odzysk materiałów kwalifikujących się do ponownego wbudowania.
Materiał należy zabezpieczyć na czas trwania robót uzbrojeniowych. Elementy zabudowy pasa drogowego
nie podlegające rozbiórce a zlokalizowane w rejonie robót rozbiórkowych należy odpowiednio
zabezpieczyć. Gruz i materiały drobnicowe należy usuwać z rejonu robót na bieżąco, wywożąc na
zaproponowane przez Wykonawcę i zaakceptowane przez Inżyniera składowisko.

Przed przystąpieniem do robót należy zidentyfikować istniejące uzbrojenie terenu i odpowiednio je
zabezpieczyć i w przypadku konieczności odłączyć przepływ mediów (gaz, prąd elektryczny, woda,
ścieki).
Kolejność rozbieranych odcinków drogowych należy uzgodnić w harmonogramie z Inżynierem.
Roboty prowadzone w pasach dróg należy przed przystąpieniem do robót zgłosić do właścicieli lub
zarządców dróg.
Wszelkie roboty w pasach drogowych, należy realizować w terminie od 01 kwietnia do 30 października
tj. poza okresem zimowym.
Odtworzenie nawierzchni należy rozpocząć po uzyskaniu wymaganych parametrów zagęszczenia zasypów, co
należy kontrolować przez ocenę wartości wskaźnika zagęszczenia - Is>1,0 wg PN-S-02205:1998
„Roboty ziemne. Wymagania i badania."
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5.2.3. Roboty  odtworzeniowe.

Wykopy w drogach należy zasypać piaskiem lub gruntem sypkim z warstwowym
zagęszczeniem co 30cm do uzyskania wskaźnika zagęszczenia Is>1,0.
Po  wykonaniu  zasypu  zgłosić  wykop do  odbioru zagęszczenia  przez  MZDiM w Jeleniej Górze.

Przyjęto układ odtwarzanych warstw konstrukcji jezdni:
· nawierzchnia z naturalnego kruszywa kamiennego, frakcja 0-31,5mm, grubość 10 cm po

zagęszczeniu,
· podbudowa z naturalnego kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie, frakcja

0-63mm, grubość 15 cm po zagęszczeniu,
· warstwa odcinająca z piasku, grubość po zagęszczeniu  10 cm,

5.2.4. Profilowanie i zagęszczenie podłoża gruntowego

Wykonawca może przystąpić do wykonywania koryta oraz profilowania i zagęszczenia podłoża
po zakończeniu i odebraniu robót związanych z wykonaniem elementów uzbrojenia terenu
i bezpośrednio   przed   rozpoczęciem   robót   związanych   z   wykonaniem   warstw nawierzchni.
W wykonanym korycie oraz wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch
budowlany i samochodowy.
Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone z wszelkich odpadów oraz
błota i rozluźnionego nadmiernie gruntu.
Po oczyszczeniu powierzchni podłoża, które ma być profilowane, należy sprawdzić, czy istniejące
rzędne terenu umożliwiają uzyskanie zaprojektowanych rzędnych podłoża. Zaleca się, aby rzędne
terenu, przed profilowaniem były o co najmniej 5 cm wyższe niż projektowane rzędne podłoża.
Jeżeli rzędne podłoża przed profilowaniem nie wymagają dowiezienia i wbudowania dodatkowego
gruntu, to przed przystąpieniem do profilowania oczyszczonego podłoża jego powierzchnię należy
dogęścić 3-4 przejściami średniego walca stalowego, gładkiego lub w inny sposób zaakceptowany
przez Inżyniera.
Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego dogęszczenia przez wałowanie.
Jakiekolwiek nierówności powstałe przy zagęszczaniu powinny być naprawione przez Wykonawcę
w sposób zaakceptowany przez Inżyniera.
Zagęszczenie podłoża Is=1,0 należy kontrolować wg próby Proctora, przy wilgotności naturalnej gruntu
wynoszącej ± 20 % wilgotności optymalnej. Jeżeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem
i zagęszczaniem podłoża nastąpi przerwa w robotach, to Wykonawca winien zabezpieczyć podłoże
przed nadmiernym zawilgoceniem.

5.2.5 Nawierzchnie  z tłucznia kamiennego

Tłuczeń przeznaczony na podbudowę tłuczniową powinien odpowiadać wymaganiom PN-EN
13043:2004. Źródło pozyskania (zakupu) materiałów na wykonanie podbudowy tłuczniowej powinno
być zaakceptowane przez Inżyniera. Dowóz tłucznia na miejsce wbudowania odbędzie się transportem
samowyładowczym.
Rozścielenie tłucznia  odbędzie się mechanicznie, przy użyciu równiarki lub układarki kruszywa.
Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nie przenikanie cząstek podłoża do
warstw wyżej leżących.  Zagęszczenie nawierzchni  wykonać do Is>1,0.
Nawierzchnia z tłucznia, po zwałowaniu, musi osiągnąć wymaganą nośność w zależności od kategorii
ruchu.

Minimalny moduł odkształcenia mierzony przy użyciu płyty o
średnicy 30 cm (MPa)

Kategoria ruchu

Pierwotny Wtórny
Ruch średni 100 170
Ruch ciężki i bardzo ciężki 100 200

Zagęszczenie nawierzchni  tłuczniowej rozścielanej ręcznie nastąpi przy użyciu płyty wibracyjnej.
Szerokość nawierzchni z tłucznia powinna być zgodna z projektem, .Jeżeli podbudowa nie jest
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obramowana krawężnikiem, opornikiem lub opaską, powinna być szersza od warstwy na niej leżącej o
10 cm z każdej strony.
Tolerancja szerokości podbudowy z tłucznia na łukach i prostych w stosunku do podanej w projekcie, nie
powinna przekraczać ± 5 cm. Rzędne wysokościowe osi i krawędzi jezdni nie powinny różnić się od
projektowanych o więcej niż 2 cm.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
b) Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót, dostawy wyrobów, sprzętu i środków transportu

podano w ST „Wymagania ogólne"
c) Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę jakości robót i wyrobów

budowlanych zgodnie z zasadami wiedzy technicznej
d) Wykonawca zapewni odpowiedni system i środki techniczne do kontroli jakości robót (zgodnie z

PZJ) na terenie i poza placem budowy
e) Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzane zgodnie z wymaganiami właściwych

norm i aprobat technicznych przez jednostki posiadające odpowiednie uprawnienia.

6.2. Kontrole i badania laboratoryjne
f) Badania laboratoryjne muszą obejmować sprawdzenie podstawowych cech materiałów

podanych w niniejszej ST oraz wyspecyfikowanych we właściwych PN (EN-PN) lub Aprobatach
Technicznych, a częstotliwość ich wykonania musi pozwolić na uzyskanie wiarygodnych i
reprezentatywnych wyników dla całości wybudowanych lub zgromadzonych materiałów. Wyniki
badań Wykonawca przekazuje Inżynierowi w trybie określonym w PZJ do akceptacji.

g) Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi kopie raportów z wynikami badań nie później niż w
terminie i w formie określonej w PZJ

h)  Badania kontrolne obejmują cały proces budowy.

6.3. Badania jakości robót w czasie budowy
Badania jakości robót w czasie ich realizacji należy wykonywać zgodnie z wytycznymi właściwych norm
i aprobat technicznych dla materiałów i systemów technologicznych.

6.3.1. Profilowanie i zagęszczanie podłoża

W  czasie robót Wykonawca powinien  prowadzić  systematyczne badania kontrolne, w zakresie
i z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań jakości.
Zagęszczenie podłoża (Is) należy sprawdzać co najmniej 2 razy na dziennej działce roboczej i co
najmniej 1 raz na 100 m .
W przypadku, gdy przeprowadzenie badania wg metody Proctora jest niemożliwe, kontrolę
zagęszczenia oprzeć na metodzie obciążeń płytowych, gdzie stosunek wtórnego do pierwotnego
modułu odkształcenia nie powinien przekraczać 2,2 (minimalna wartość 100 MPa).
Nierówności profilowanego i zagęszczonego podłoża należy mierzyć łatą co 20m w kierunku
podłużnym. Nierówności poprzeczne należy mierzyć łatą co najmniej 10razy na  1  km.
Nierówności nie mogą przekraczać 2cm.
Spadki poprzeczne należy mierzyć za pomocą 4 - metrowej laty i poziomicy co najmniej 10 razy na
1km i dodatkowo we wszystkich punktach głównych łuków poziomych: na początku i końcu każdej
krzywej przejściowej oraz na początku, w środku i na końcu każdego luku kołowego. Spadki
poprzeczne podłoża powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową z tolerancją ±0,5%.
Głębokość koryta i rzędne należy sprawdzać co 100 m w osi jezdni i na jej krawędziach.
Różnice pomiędzy rzędnymi zmierzonymi i projektowanymi nie powinny przekraczać + 1 cm i -2 cm.
Szerokość koryta należy sprawdzać co najmniej 10 razy na 1km. Szerokość koryta nie może różnić się
od szerokości projektowanej o więcej niż+ 10cm i -5cm.

6.3.2. Nawierzchnia  z tłucznia kamiennego

Sprawdzenie grubości warstw nawierzchni - wykonuje się za pomocą narzędzia pomiarowego z
podziałką milimetrową.
Sprawdzenie rzędnych wysokościowych osi i krawędzi  wykonuje się za pomocą pomiaru niwelatorem.



62

Niedokładność pomiaru nie powinna być większa niż 1 mm na jednym stanowisku niwelatora.
Sprawdzenie spadków podłużnych i poprzecznych - polega na zmierzeniu spadku za pomocą łaty
z poziomicą.
Sprawdzenie nośności:

· oznaczenie modułu odkształcenia - wg BN -64/8931 -02
· wyznaczenie ugięć - wg BN-70/8931 -06.

7. OBMIAR ROBÓT
Ogólne zasady i wymagania dotyczące obmiaru robót podano  w  OST. Roboty objęte

niniejszą ST obmierza się w następujących jednostkach miary:
· m3 - dla wykonania podbudów drogowych
· m2   -  dla   profilowania   koryta   drogowego,   dla   rozbiórek   i   wykonania   nowych

nawierzchni drogowych
· m - dla rozbiórki i wykonania nowych krawężników.

Obmiar robót określa ilość wykonanych robót zgodnie z postanowieniami Kontraktu. Wszystkie
urządzenia i sprzęt pomiarowy stosowane do obmiaru robót podlegają akceptacji Inżyniera i muszą
posiadać ważne certyfikaty legalizacji.

8. ODBIÓR ROBÓT.
Ogólne zasady odbioru robót i ich przejęcia podano w  OST. Celem odbioru jest protokolarne

dokonanie finalnej oceny rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości.
Gotowość do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy przedkładając Inżynierowi do
oceny  i zatwierdzenia dokumentację powykonawczą robót.

Odbiór jest potwierdzeniem wykonania robót zgodnie z postanowieniami Kontraktu oraz
obowiązującymi Normami Technicznymi (PN, EN-PN).

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Wymagania ogólne

Zgodnie  z  umową  zawartą z Inwestorem.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Informacje ogólne.
Ogólne wymagania dotyczące stosowania Norm zostały określone w punkcie 10 Specyfikacji
Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych ST-00.00 - „Wymagania ogólne"

10.2. Zalecane akty normatywne:
1. PN-B-06050:1999 Geotechnika-Roboty ziemne - Wymagania Ogólne

2. PN-EN 14157:2005 Kamień naturalny. Oznaczenie odporności na ścieranie

3. PN-B-701-1:2002 Cement – Część 1: Skład , wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów
powszechnego uŜytku

4. PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu – Specyfikacja pobierania próbek, badania i ocena
przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów
produkcji betonu

5. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach,
lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu

6. PN-EN 206-1:2003 Beton – część 1:Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność

7. PN-EN 197-1:2002 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena zgodności
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8. PN-EN 1008:2004 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

9. PN-S-96013:197 Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i badania.

10. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

11. PN-EN 13139 Kruszywa do zapraw

12. PN-S-96025 Nawierzchnie asfaltowe. Drogi samochodowe i lotniskowe. Wymagania.

13. PN-80/B-10021 Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech geometrycznych

14. PN-EN 1342-2003 Kostka z naturalnego kamienia do zewnętrznych nawierzchni drogowych-Wymagania i metody
badań

15. PN-EN 1338:2005 Betonowa kostka brukowa-Wymagania i metody badań

16. PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg.

17. BN-64/8845-02 Krawężniki  uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru.

18. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk
tramwajowych. Wspólne wymagania i badania

19. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk
tramwajowych. Krawężniki i obrzeża chodnikowe
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